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一、 近期走势 

2023年，集运指数摆脱了2022年以来单边下挫的走势

在低位运行。需求萎缩、供应增长的背景延长了集运指数磨底的过程

图 1： SCFI 走势 

数据来源：WIND 新世纪期货 

 

二、 宏观面背景 

1、国内 

2023年很多促消费扩内需的政策

投资也在带动国内需求。2023年前5个月

动长远发展的重大项目加速推进。 

2023年上半年GDP增速为5.5%，其中一季度同比增长

费支出对经济增长贡献率超过70%。随着国家放松房地产限制

得到进一步提振。 

表1：国内主要经济指标 
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集运指数低位企稳 

年以来单边下挫的走势，有所企稳。近期，

供应增长的背景延长了集运指数磨底的过程。 

年很多促消费扩内需的政策，对上半年经济的回升提供了有力支撑。

个月，全国固定资产投资超过18万亿元，

 

其中一季度同比增长4.5%，二季度同比增长

随着国家放松房地产限制、频繁出台汽车消费优惠政策
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上海出口集装箱运价指数(SCFI):综合指数
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，指数略有上扬，但整体仍

 

。促消费的同时，扩大有效

，一批既有利于当前又能推

二季度同比增长6.3%。上半年，最终消

频繁出台汽车消费优惠政策，内需有望
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PPI（%） 6.1 

工业增加值（%） 3.9 

固定资产投资（%） 6.1 

消费（%） 3.1 

进口（%，美元计价） -0.22 

出口（%，美元计价） 16.22 

新增贷款（亿元） 28100 

社会融资总量（亿元） 51926 

社融周比（%） 10.8 

M2（%） 11.4 

出口出现了明显的下滑，6月份进出口总额增速由正转负

在上半年收官之际对我国外贸经济发展造成不小影响

也使得下半年外贸稳增长面临压力。

7月24日，中共中央政治局召开会议

求不足，一些企业经营困难，重点领域风险隐患较多

性和潜力，长期向好的基本面没有改变

会议有利于提振国内消费，推动市场企稳回升

力，推动经济实现质的有效提升和量的合理增长

2、全球 

7月25日，国际货币基金组织（IMF

的增速为3%，比今年4月的预测值上调了

象。”世界经济有望避免衰退、走向复苏

IMF对中国经济增长前景的预测与今年

恢复对房地产行业的信心而采取的措施有利于提振信心及消费

2023年6月全球制作业PMI指数为

1.92%、3.13%。 

世贸组织预测，全球货物贸易量将从

3、欧洲 

作为中欧航线的终点，欧洲的需求和经济对集运期货

计2023年欧元区GDP增长率为0.6%，与此前预期相同

欧元区经济最大的下行风险依旧来自居高不下的核心通胀

不过随着夏季的到来，欧元区各国的旅游业有望得到强劲复苏
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月份进出口总额增速由正转负，其中，出口减少

在上半年收官之际对我国外贸经济发展造成不小影响，既削弱了一季度良好开局对市场信心的提振作用

。 

中共中央政治局召开会议，会议指出，当前经济运行面临新的困难挑战

重点领域风险隐患较多，外部环境复杂严峻。我国经济具有巨大的发展韧

长期向好的基本面没有改变。预计政策将从扩大内需和防范风险等角度入手

推动市场企稳回升。高质量发展是未来政策的主要基调

推动经济实现质的有效提升和量的合理增长。 

IMF）上调了对2023年全球经济增长的预期

月的预测值上调了0.2个百分点。“尽管威胁挥之不去，

走向复苏。 

对中国经济增长前景的预测与今年4月相同：2023年的经济增速为5.2%

恢复对房地产行业的信心而采取的措施有利于提振信心及消费。 

指数为48.8。中国和越南分别上涨0.41%，1.99%

全球货物贸易量将从2022年增长3.5%下滑至2023年的增长

欧洲的需求和经济对集运期货（欧线）有着直接的影响

与此前预期相同。 

欧元区经济最大的下行风险依旧来自居高不下的核心通胀，以及由其所引发的强势货币政策回应

欧元区各国的旅游业有望得到强劲复苏，能够为提振当地经济活动做出正向贡献
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出口减少8.3%、进口减少2.6%，

既削弱了一季度良好开局对市场信心的提振作用，

当前经济运行面临新的困难挑战，主要是国内需

我国经济具有巨大的发展韧

预计政策将从扩大内需和防范风险等角度入手，大力托底经济。

高质量发展是未来政策的主要基调，多维度政策形成合

年全球经济增长的预期。预测全球经济在2023年

，全球经济仍显示出恢复迹

5.2%，2024年为4.5%。中国为

1.99%。美国、欧元区分别下降

年的增长1.0%。 

有着直接的影响。近期，欧洲央行预

以及由其所引发的强势货币政策回应。

能够为提振当地经济活动做出正向贡献。 
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消费者信心指数今年以来呈现上行格局

图 2： 欧洲消费者信心指数 

数据来源：CEIC 新世纪期货 

 

三、需求端 

进出口贸易产生了外运的需求，

联合国发布的报告称，在新冠、

要矛盾，从去年的供应链受阻、履约能力不足

量吞吐量略有回落，6月中国吞吐量同比去年增长

左图显示二季度贸易量出现了较大的回落

年Q3、Q4进出口总额会大于Q1、Q2，

复改善提供了条件和可能，有望对未来集运价格产生提振

图 3： 2023 年上半年进出口同比增速

数据来源：万庚数科  新世纪期货 

全球供应链重塑或将带来连锁反应
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消费者信心指数今年以来呈现上行格局，这在显示市场环境趋暖的同时也有

，这个需求的大小我们可以通过考察进出口贸易量来体现

、乌克兰危机、高通货膨胀和气候变化等影响下

履约能力不足，已经转变为当前的外需走弱、

月中国吞吐量同比去年增长9%，比今年5月减少1.7%。 

左图显示二季度贸易量出现了较大的回落，这也是集运指数维持低位的重要原因

，这主要是由于世界经贸活动集中于下半年

有望对未来集运价格产生提振。 

年上半年进出口同比增速（单位：%）  图 4： 各季度进出口总额

 

 数据来源：万庚数科  新世纪期货

全球供应链重塑或将带来连锁反应： 

这在显示市场环境趋暖的同时也有助于贸易流的恢复。 

 

这个需求的大小我们可以通过考察进出口贸易量来体现。 

高通货膨胀和气候变化等影响下，我国外贸领域的主

、订单下降。全国港口吞吐

 

这也是集运指数维持低位的重要原因。而右图可见，历

这主要是由于世界经贸活动集中于下半年。这为下半年外贸形势恢

各季度进出口总额（单位：万亿元） 

新世纪期货 
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随着中国人口红利消退，制造业转移就已经开始

厂商也选择了主动或者被动的迁移。

地缘摩擦和新冠疫情加快了这个步伐

继续存在，但是供应范围会逐步局域化

航运是非常繁琐的链条，在过去都被拆解的非常碎

物流服务的重要性。那接下来，大型航运企业全链条布局的趋势必将更加明显

意味着将有更多细分赛道的企业被巨头纳入囊中

 

四、供应端 

由于集装箱船数量和单船运力都保持增长

总运力规模：截至2023年7月14日

年底增长3.83%。中日韩三国是全球造船中心

后新船下水速度明显加快。今年1-6月运力环比增长

由于前两年海运市场火热，全球各大造船厂收到了大量的订购合约订单

所以大部分的新船将于2023-2024年下海

力的10%，即若新船按约定交付下海，

截至今年5月，全球集装箱船舶手持订单量

下水量66.6万TEU。预计2023年全球约有

力下水；明年约有300万TEU运力下水

表2：全球集装箱运力情况 

 

指标 

全球集装箱运力

运力总量（TEU） 

2015 年 2037 3139 

2016 年 2068 7537 

2017 年 2151 9367 

2018 年 2273 1761 

2019 年 2361 5870 

2020 年 2419 6537 

2021 年 2534 5668 
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制造业转移就已经开始。不仅国外厂商寻找中国

。 

地缘摩擦和新冠疫情加快了这个步伐，供应会更靠近生产，生产更加贴近消费者

但是供应范围会逐步局域化，进而对远洋运输产生影响。 

在过去都被拆解的非常碎。但动荡的大环境让大家都深刻认识到了全链条

大型航运企业全链条布局的趋势必将更加明显

意味着将有更多细分赛道的企业被巨头纳入囊中，一些航运企业向上下游延伸就是这种一体化的体现

由于集装箱船数量和单船运力都保持增长，因此全球集装箱运力供应保持稳步提升

日，全球共有6656艘集装箱船舶，总运力达到

中日韩三国是全球造船中心，1-2月受农历春节放假影响，造船节奏有所放缓

月运力环比增长0.36%、0.25%、0.75%、0.48%

全球各大造船厂收到了大量的订购合约订单，通常新船交付期是

年下海。根据Drewry数据，预计2023年新船交付运力

，则会提高全球10%的运力。 

全球集装箱船舶手持订单量7339626TEU，占现有运力规模的

年全球约有250万TEU运力下水，这就意味着今年

运力下水，2025年约有170万TEU。新船下水量巨大将严重制约运价反弹

全球集装箱运力 全球集装箱船 

增幅（%） 数量（艘） 增幅（%） 平均值

8.20 6086 2.00 

1.50 6010 -1.20 

4.00 6055 0.70 

5.60 6148 1.50 

3.90 6152 0.10 

2.50 6159 0.10 

4.70 6319 2.60 

不仅国外厂商寻找中国+1的生产模式，一些中国

生产更加贴近消费者。远洋采购肯定会

但动荡的大环境让大家都深刻认识到了全链条

大型航运企业全链条布局的趋势必将更加明显，向综合物流转型。这也

一些航运企业向上下游延伸就是这种一体化的体现。 

因此全球集装箱运力供应保持稳步提升态势。 

总运力达到27384236TEU。相比去

造船节奏有所放缓，3月之

0.48%、0.58%、1.09%。 

通常新船交付期是2-3年，

年新船交付运力是2022年全球运

占现有运力规模的27.2%，今年1-5月累计

这就意味着今年6-12月还将有183万TEU运

新船下水量巨大将严重制约运价反弹。 

单船运力 

平均值（TEU/艘） 增幅（%） 

3348 6.10 

3442 2.80 

3554 3.20 

3697 4.00 

3839 3.80 

3929 2.30 

4011 2.10 
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2022 年 2637 5308 

2023 年 7 月 14 日 2738 4236 

目前全球有三大跨洲际东西主干航线

月14日，三大航线的运力规模分别达到

跨太平洋航线，并且亚欧航线是三大航线中唯一同比正增长的

具体至中国发运情况来看，今年

万TEU左右，增幅达80%；航线数量从

图 5： 中欧航线运力投放周报（单位

数据来源：集运网  新世纪期货 

 

五、市场展望 

进出口贸易带来了外运的需求，

欧美频繁抛出脱钩论、“去风险化

贸易和航运需求构成威胁。不过，即便

转移到东南亚地区。全球贸易流仍将持平或有小幅增长

在新冠、乌克兰危机、高通货膨胀和气候变化等影响下

链受阻、履约能力不足，已经转变为当前的外需走弱

吞吐量同比去年增长9%，比今年5月减少

个月外贸滑坡的趋势。 

航运市场在需求收缩的同时，运力供给仍保持平稳增长

期下达的造船订单，将于2023-2024年下海

闲置运力等方式对冲新船交付压力，

现出其对维持运价稳定态度，并且由于欧美库存开始下降

集运市场尚未看到趋势性拐点，

 

5 

4.10 6515 3.10 

3.83 6656 2.16 

目前全球有三大跨洲际东西主干航线，分别是亚欧、跨太平洋航线和跨大西洋航线

三大航线的运力规模分别达到453595TEU、530836TEU、168779TEU。

并且亚欧航线是三大航线中唯一同比正增长的，一定程度上加剧了亚欧运力供给压力

今年5-7月中国-欧洲航线运力规模逐渐增加，

航线数量从11条提升至18条。 

单位：TEU）  图 6： 中欧航线船只投放周报

 

 

 数据来源：集运网  新世纪期货

，这个需求的大小我们可以通过考察进出口贸易量来体现

去风险化”等论调，意在缩短全球产业链条，“

即便美国鼓励产业与中国脱钩，但并未大规模回流美国

全球贸易流仍将持平或有小幅增长 

高通货膨胀和气候变化等影响下，我国外贸领域的主要矛盾

已经转变为当前的外需走弱、订单下降。全国港口吞吐量略有回落

月减少1.7%。下半年是国际经贸活动较为集中的时段

运力供给仍保持平稳增长，由于建造周期长

年下海。各大集装箱航运联盟能否通过撤并线

，是决定行业长期价值的关键因素。近期马士基

由于欧美库存开始下降，集运价格下跌动能

，暂以震荡筑底看待。 

4048 0.90 

4114 1.64 

跨太平洋航线和跨大西洋航线。截至2023年7

。亚欧航线舱位规模仅次于

一定程度上加剧了亚欧运力供给压力。 

，从20万TEU震荡提升至36

中欧航线船只投放周报（单位：艘）） 

 

新世纪期货 

这个需求的大小我们可以通过考察进出口贸易量来体现。 

“小院高墙”的形式对全球

但并未大规模回流美国，而是更多地

我国外贸领域的主要矛盾，从去年的供应

全国港口吞吐量略有回落，6月中国

下半年是国际经贸活动较为集中的时段，有望扭转近两

由于建造周期长，大部分在航运市场过热

各大集装箱航运联盟能否通过撤并线、放慢船速、拆船、

近期马士基、达飞等船东涨价体

集运价格下跌动能显著减弱。 
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刊登、转载和引用，否则由此造成的一切不良后果及法律责任由私自翻版、复制、刊登、转载和引用者承担。 
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